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convidalacalle.org _
Espacio Latinoamericano de
Educacion y Capacitacion

Convidalacalle es una iniciativa del La-
boratorio de Cambio Social (PUC-CEDEUS-
Ingenieria de Transporte), se basa en una se-
leccién de mejores practicas y conocimientos
con una base sélida en los conocimientos
(evidence-based), aptos para diversos actores
estatales, ciudadanos y otros, segun las ne-
cesidades especificas de distintos procesos,
programas y actividades.

Para este propdsito, convidalacalle.org
se estd desarrollando como una plataforma
latinoamericana de conocimientos sobre
transporte sustentable, intermodalidad, urba-
nismo, salud, género, resiliencia, sustentabili-
dad y calles, al servicio de las capacitaciones
y los actores de diversos procesos de cambio
urbano. Se especializard en la investigacion
orientada a las mejores practicas, en inglés,
pero especialmente en espafiol y portugués,
ya que si bien hay una riqueza enorme de
material en ese primer idioma, faltan conoci-

mientos importantes expresados en nuestro
propio idioma, espafiol, y ajustados a las con-
diciones y los contextos de Chile y de Amé-
rica Latina.

Su rol es como una plaza central, donde
uno puede ir a buscar informacién y una
guia sobre estos temas, llegando a los sitios
(como casas o oficinas) donde esté alojada
informacion relevante para la persona que
busca.

Contempla una biblioteca que cada usua-
rio puede personalizar, seguin sus necesida-
des e intereses, con herramientas, métodos,
marcos conceptuales y espacios de inter-
cambio para los y las usuarias, sean estos pla-
nificadores politicos, privados o ciudadanos.
Su objetivo es facilitar y entregar un acceso
directo, gratuito y sencillo a un repositorio de
informacion de calidad, para personas que
necesiten buscar cierta informacion de inte-
rés relacionados a los temas mencionados.

En términos de estructura, tiene una por-
tada, luego un sistema dindmico de manejo
de datos, que permite que se pueda catego-
rizar, dar tags, etc. Todas las formulas posibles.
Incluido un sistema para que cada usuario
pueda construir su propia biblioteca con los
recursos que les interesa. Si lo hace a través
del login, estos datos quedan registrados en
la base de datos del hosting (y quedan guar-
dados dentro de su cuenta de usuario) pero
si no quiere hacer login, la biblioteca queda
guardada en sus cookies de manera temporal
(si accede de otro browser o computador, o
si borra las cookies, ya se va la informacion).

Te dejamos invitada/o a visitar esta

plataforma de conocimientos, ingresando
al sitio www.convidalcalle.org

Desde lo més intimo de nuestro ser, hasta lo colectivo, lo comunitario, lo g[oba[:

Vivir mejor con equidad,jusﬁcia y sustentabilidad, nos exige cambiar.
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BIENVENID@S A CAMBIARNOS, revista del Laboratorio
de Cambio Social (el Lab). Desde que fundamos Ciudad
Viva aprendimos la importancia de comunicar directa-
mente con todas personas interesadas en vivir mejor, uti-
lizando la sustentabilidad y la justicia social. Alli fundamos
LaVoz de la Chimba, revista que ya llega a su ndmero 40,
actualmente en formato electrénico http.//www.lavozde-
lachimba.ciuter.com/Index.html.

Hoy retomamos ese camino, con este segundo niime-
ro de Cambiarnos.

Aqui encontrards informacién acerca de nuestros em-
prendimientos. Realizamos un tipo de investigacion par-
ticipativa para la accion fruto de una colaboracién entre
Ciudad Viva, organizaciéon que inventé el concepto del
“urbanismo ciudadano”en nuestro medio, y varias institu-
ciones de la Pontificia Universidad Catdlica de Chile. Estas
son Ingenierfa de Transporte, el Centro de Excelencia en
Transporte Rapido de Buses (BRT+), y el Centro para el
Desarrollo Urbano Sustentable, conocido como CEDEUS.

Desde Temuco-Padre Las Casas, presentamos la ex-
periencia -muy enriquecedora- de comenzar un trabajo
de innovacién en la participacion y el transporte para un
nuevo tipo de plan y un sistema de monitoreo y evalua-
cion que contempla distintas instancias permanentes de
participacion ciudadana (pp. 17-18).

En colaboracion con equipos de Quito y Buenos Ai-
res, bajo la direccion de Heather Allen y con apoyo de FIA
Foundation y CAF Banco de Desarrollo Latinoamericano,
presentamos los primeros resultados de nuestro estudio
Ella se mueve segura Mujeres Seguridad y Transporte Pu-
blico (pp. 12-15).

Adelantamos informacion sobre Bellavista (p. 4, con
mayores informaciones en La Voz de la Chimba), el pro-
grama que estamos desarrollando en la comuna de El

Bosque (pp. 6-8), y el Observatorio Ciudadano que estd
trabajando por asegurar la incidencia ciudadana en un
gran proyecto de transporte publico y renovacion urbana,
la Nueva Alameda Providencia (NAP) (pp. 19-23).

Celebramos estos esfuerzos colectivos por crear una
comunidad de cambio, una ciudad més equitativa e in-
clusiva. También recordamos la vida de dos hombres que
nos han inspirado y colaborado a lo largo de estos afios, y
que ya partieron en estos Ultimos meses.

Uno de los primeros colaboradores con Ciudad Viva
fue Jaime Mdrquez, durante muchos afios asesor urbano
de la Municipalidad de Providencia. El se acercé cuando el
Barrio Bellavista se alzd contra discotecas e inmobiliarias
depredadoras. Debatimos, nos peleamos a veces, pero se
convirtié en un sabio y comprometido socio, luchando
por mejorar su gestién frente a una institucionalidad que
no permite fiscalizar para la adecuada aplicacién de las
normas urbanas. De Jaime recordamos su capacidad de
asombro, de ensefiar y aprender, de debatir y comprome-
terse. Agradecemos su compromiso con un urbanismo al
servicio de una calidad de vida mayor.
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Jaime Mdrquez

Celebramos el trabajo y aportes de John Friedmann (1926-2017)

Recientemente fallecido, el reconocido maestro mundial de la teorfa y la
practica de la planificacion ambiental, del desarrollo urbano-regional, par-
ticipd en la fundacion de un nuevo paradigma democrético, de la planifica-
cion como una actividad esencialmente colaborativa, con incidencia directa
e importante de la ciudadania.

Vivié una época importante de su vida en Chile a fines de los ‘60, lo
que influyo significativamente en su pensamiento, plasmado en més de una
docena de libros y cientos de articulos cientificos. Central en su pensamien-
to fue la necesidad ética fundamental de todos los que trabajamos en la
planificacién de “decirle la verdad al poder”. Agradecemos su ejemplo y las
grandes ensefanzas que nos deja, fruto de un compromiso sin limites con
la equidad.

John Friedmann durante ua visita al Laboratorio de
Cambio Social, en 2014



Cumbre Mundial del Transporte-Mobilize:

Importancia de Generar Acceso a
Ciudades Justas e Inclusivas

+ Con autoridades que cruzan las fronteras politicas, se realizé en Santiago La Cumbre Mundial
Sobre el Transporte Justo, de ITDP (Institute for Transport and Development Policy) y Volvo
Research and Education Foundation (VREF).

S0 ITDP

Esta iniciativa forma parte del reconoci-
miento logrado por la comuna de Santiago,
que ha implementado una serie de medidas
que ponen en primer lugar a peatones, ciclis-
tasy usuarios del transporte publico, o sea, la
gran mayorfa de los que viajamos todos los
dias en Santiago.

Paulina Saball, Ministra de Vivienda y
Urbanismo, Claudio Orrego, Intendente de
Santiago Metropolitano, y Felipe Alessandri,
alcalde de la comuna de Santiago, dieron la
bienvenida a cientos de delegados de 60 pai-
ses, representando a gobiernos, académicos
y activistas ciudadanos. EI tema central de
todos fue la importancia de cambiar del mo-
delo actual de planificacién, centrado en el
automavil particular, a un modelo integrador,
m4ds sano y mas justo, que privilegie la justicia
y lainclusién de todas las personas.

Robert Cervero, profesor emeritus UC
Berkeley, una de las méximas autoridades
mundiales en estos temas, destacd que los
“avances”del ultimo siglo en cuanto a la infra-
estructura no cambia el largo de viajes, pero
si han dejado a las personas que no ocupan
automaviles sin un acceso digno al trabajo, la
cultura y todos los bienes de la ciudad.

Pablo Contrucci, director de Desarrollo Ur-
bano MINVU, estimé que estan cambiando de
fondo algunas cosas. La extensién urbana apa-
rentemente infinita se esté agotando, frente a
un claro deseo de la poblacién de densificar y
vivir mas cerca de los centros de actividades
urbanas. Desde 2004 Santiago cuenta con un
plan regulador que dificulta la expansién ur-
bana, aungue no es del todo efectivo.

WEF SANTIAGO

llustre Municipalidad

Los temas de sustentabilidad
de las ciudades,
intermodalidad y transportes
mas eficientes, no son temas
que le interesan a unos pocos,
son temas que se necesitan
instaurar en nuestras
ciudades y en las politicas
publicas de los paises.

Ha ayudado en este sentido, pero tam-
bién ha traido algunos problemas importan-
tes, ya que las normas para la densificacién
son bastante débiles. Notd la debilidad del
instrumento que evalta el impacto vial, y
anuncié una nueva ley, actualmente en el
Congreso, que harfa obligatorio el pago para
compensar los impactos en el transporte y
otros cambios urbanos provenientes de un
nuevo proyecto urbano.

También destaco el Plan de Ciclovias, que
requiere crear un alto estandar y aplicarlo en
mas de 200 km de nuevas ciclovias en todo el
pais. Buscan lograr que se inserten, ademads,
en una red efectiva que permita el uso de la
bicicleta como modo de transporte.

Finalmente, destacd cambios en la politi-
ca habitacional, que desde la dictadura mili-
tar (1973-1990) ha ubicado la vivienda social
en la periferia, con enormes costos sociales y
humanos.

La profesora Genevieve Giuliano, Universi-

dad de Southern California, subrayé la nece-
sidad de considerar el movimiento de carga,
puesto que esto afecta la calidad del medio
ambiente, la salud, la seguridad vial y otros
elementos vitales para poder vivir en ciuda-
des mas justas e inclusivas. Observé que los
costos negativos del movimiento de carga
afecta mas a comunidades de bajo ingresos
y de minorfas en Los Angeles. Con un mapa
de Atlanta, demostré como ciertos barrios
reciben la entrega de productos de Amazon
el mismo dia, mientras las dreas de menor in-
greso y de minorias experimentan demoras
mayores. Este tipo de situacién crea lo que
llaman “desiertos alimenticios’, o sea, lugares
donde hay poco acceso a alimentos frescos
y nutritivos.

Sameer Sharma, Additional Secretary, Mi-
nistry of Urban Development, India, parti6
con una cita de Jaime Lerner, alcalde pionero
de las innovaciones de Curitiba, Brasil, quien
dijo que la planificacién de una ciudad per-
mite avanzar sin tener todos los recursos y
todas las respuestas, y que es“una arrogancia
suprema”no avanzar sin sentirse controlando
todos los variables.

Ya los temas de sustentabilidad de las
ciudades, intermodalidad y transportes mds
eficientes, no son temas que le interesan a
UNoS POCOS, SON temas que se necesitan ins-
taurar en nuestras ciudades y en las politicas
publicas de los paises. Para asi contar con un
desarrollo sostenible y que las personas que
poseen mayores necesidades cuenten con
Acceso a Ciudades Justas e Inclusivas y mds
amigables.



El Barrio Bellavista

Asediado por los Proyectos de
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Estacionamientos para Automoviles

Por Ximena Vasquez, Comunicaciones Comunitarias

* El Barrio Bellavista, uno de los mas antiguos de la comuna de
Providencia y Recoleta, comenzé su desarrolld en la época
colonial, donde se conocia como la Chimba, se desarrollo
urbanisticamente desde comienzos del siglo XIX. Muchas
familias aristocraticas se emplazaron en este sector con
grandes casonas de un valor arquitectonico muy bello, con
patios y espacios amplios en su interior.

Al pasar el tiempo, diversos artistas, es-
critores, poetas -como Pablo Neruda- y di-
sefladores, encontraron su espacio en este
barrio. Posteriormente se destacé como un
sector gastronémico y turistico muy impor-
tante de la regién Metropolitana con puntos
de atraccién como el Cerro San Cristobal, su
zooldgico, funiculares y andariveles. Lamen-
tablemente se agregd otro negocio: los esta-
cionamientos de automaoviles que asedian a
vecinos antiguos y a las nuevas familias que
estan llegando al barrio por la cercania a los
polos de laborales.

Las calles del Barrio Bellavista son estre-
chas, ideales para que los residentes y visi-
tantes puedan caminar tranquilamente por
el sector, andar en bicicleta o sentarse a leer
un libro en las bancas.

Al'introducir un gran volumen de automo-
viles, el barrio se hace mas inseguro. Es uno de
los puntos que méas discuten los vecinos, ya
que actualmente tienen que lidiar con el exce-
so de patentes de alcoholes, que tanto la Mu-
nicipalidad de Recoleta como la de Providen-
cia han entregado en esta zona de la ciudad.
Existen 252 patentes de alcohol en la Unidad
Vecinal N° 13, la mayor cantidad entre las uni-
dades vecinales de Providencia. Los clientes
que suelen visitar estos negocios llegan con
sus automoviles invadiendo las calles y ahora
estd en construccion un supuesto “patio de co-
mida” con 6 subterrdneos de estacionamien-
tos en una zona patrimonial.

Otras de las luchas que han tenido que
sobrellevar los residentes de este barrio, tan

apetecido actualmente por el mundo inmo-
biliario, es la expansién sin control de la clini-
ca privada que estd en la ribera del rio Mapo-
cho, la que continda invadiendo el barrio con
mas edificaciones o adquiriendo todas las
casas habitaciones que estan a su alrededor
para convertirlas en laboratorios clinicos y asf
hacer uso de las calles locales como si fueran
de su propiedad.

En un barrio con tanto valor histérico,
donde muchos nifios, papas, mamas, familias
enteras quieren vivir y permanecer habitan-
dolo, es una lastima que, en la actualidad, se
esté destruyendo con emplazamientos de
edificios desproporcionados para la escala de
barrio residencial, no sélo en superficie -una
clinica que eleva su infraestructura por los 7
pisos- sino también en subterrdneo con mas
de 5 pisos bajo la tierra.

Ruidos constantes que impiden descansar
a las personas por las noches, como lo expre-
san en un articulo publicado en el portal e/
desconcierto.cl en el articulo “Barrio Bellavis-
ta: Cercado por el lucro empresarial y la fal-
ta de autoridad” http//www.eldesconcierto.
cl/2017/03/27/barrio-bellavista-cercado-por-
el-lucro-empresarial-y-la-falta-de-autoridad/.

Los vecinos contintan en la lucha, como
lo hicieron ya el 2008 cuando lograron en
conjunto instalar una ciclovia, ampliar las
aceras, reduciendo estacionamientos en la
principal calle del barrio Pio Nono, conectora
con el resto de la ciudad y el Cerro San Cris-
tobal. Un proyecto que duré 8 afios pero que
hasta hoy se conserva y se valora.

Archivos de La Voz dela Chimba

En el corazdn del Barrio Bellavista (calles Constitucicn
con Antonio Ldpez de Bello) se construye actualmente
un estacionamiento subterraneo. Este es el hoyo de

Cimenta que agobia a los vecinos del sector.

La pregunta es, ;Por qué las autoridades
no protegen este barrio caminable y resi-
dencial? Més aun, contintian potenciando a
locatarios que lo Unico que estdn dejando es
destruccion y fomentando el descontrol de
sus clientes. Hace poco, ya vimos en las no-
ticias cémo un automovilista ingresé contra
el transito a altas horas de la noche (con mu-
chos grados de alcohol en la sangre) querien-
do evadir el control policial, atropelld a un
carabinero y lo arrastré por unos metros. Por
qué las autoridades siguen entregando pa-
tentes de alcohol en un barrio saturado por
este tipo de venta. Por qué las autoridades
hacen vista gorda a edificaciones que clara-
mente son para aumentar los espacios para
estacionar automoviles trayendo asf, mds
ruido y mds congestion en calles pequenas
y que deben continuar siendo de bajo flujo
vehicular.

Mas informacion:

LaVoz de la Chimba n° 40: www.ciudadviva.cl




Talleres de Transformacion en Escuelas de Basica:

Bitacora
Del Territorio:
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Mecanica Basica de Bicicletas y Género

* Talleres innovadores de transporte, a través de juegos y mecanica basica de bicicletas, abordan
temas de género y movilidad en dos escuelas de la comuna de El Bosque, en el sector sur de
Santiago. Probamos las condiciones para realizar una adaptacion exitosa de “Rutas Bakanes a
las Escuelas” (Safe Routes to School) en el medio chileno. Estos son muy comunes en los paises
desarrollados pero las condiciones de nuestros barrios son muy distintas. La metodologia general
se adapto a la gente que participa, asi que hubo variaciones de escuela a escuela.

Por Daniel Lanfranco Sagaris, antropélogo

Estudiantes de la escuela Mario Arce Gatica, de la comuna El Bosque, en dindmica La Micro, de representasion de
pasajeros en bus de transporte publico. Aprendiendo sobre bicicletas, transporte activo, y género.

En noviembre y diciembre 2016 realiza-
mos dos talleres de transporte en las escue-
las bésicas Paul Harris y Mario Arce Gatica de
El Bosque. Fueron parte de un programa de
cambio, para conocer mas sobre cémo son
las relaciones de género entre los estudian-
tes, cémo conciben el transporte y cémo, a
través de juegos, les podemos invitar a invo-
lucrarse y repensar lo que significan el géne-
roy el transporte en nuestras vidas.

Cada taller en cada escuela consistié
en cuatro sesiones, una a la semana, de 90
minutos. La mayoria se realizé al aire libre,
en el patio.

Con juegos y dibujos en la escuela bésica
Mario Arce Gatica

En la primera sesién que realizamos en la
escuela bésica Mario Arce Gatica construi-
mos distintos modos de transporte a escala
real usando nada mas que papel kraft, scotch,
post-its, plumones y lapices varios. Asf los ni-
Aos y nifas se dieron cuenta de cudnto espa-
cio utiliza cada medio de transporte y cémo
eso afecta la vida en la ciudad. Pudieron ex-
perimentar con el cuerpo cudn justa o injusta
es la calle.

Queriamos conocer como los nifios y las

nifas se relacionaban entre sy asegurar que
ellos disfrutaran al pensar en el transporte.
Asi, la primera hora la dedicamos a conversar
de cémo nos movemos y cémo se movilizan
sus familias. Si todos usamos automoviles,
no habra espacio para areas verdes y juegos
infantiles. En cambio, si usamos bicicletas y
transporte publico, podremos tener espacio
para jugar, compartir, movernos libremente a
pie 0 pedaleando.

La segunda hora jugamos utilizando las
ideas conversadas, como nuestro juego de La
Micro donde recogiamos y dejdbamos “pasa-
jeros”a lo largo de los patios del colegio.

Foto: Nico Vega



Profesora Maya Flores con alumnas de la Escuela Paul Harris, de la comuna de El Bosque,
conversando tematicas de género, edad y transporte.

En la escuela Paul Harris

Cerca de la Mario Arce Gatica, nos in-
cluimos de manera distinta en otra escuela.
La Paul Harris, dedica todos los jueves sus
Ultimas horas del dfa a talleres optativos de
futbol, computacion, reciclaje, o lo que ofre-
cimos nosotros por cuatro sesiones, un taller
de mecanica bésica de bicicletas.

Pedimos el escenario en el patio principal
y ahi montamos el taller. Las bicicletas lle-
garon con cada estudiante y, después de la
segunda sesion logramos reparar la mayoria
y organizamos juegos para desarrollar habili-
dades de maniobra y destreza.

Se aburren de ir en auto

Durante los talleres identificamos las no-
ciones que los participantes guardan sobre
el transporte, y algunas no son nada de inge-
nuas. Conocen perfectamente, por ejemplo,
cudles son los modos de transporte que con-
taminan mas y cuales mejoran la condicién
fisica. También tienen clara preferencia por el
transporte publico y la bicicleta. Se aburren
de iren auto al colegio.

Valores y visién de género

Nos dedicamos a observar como eran las
relaciones de género entre los nifos y nifas
y cdmo se expresaban durante los juegos. A
pesar de que la mayoria de las interacciones
eran sanas y alegres, hubo varios momentos

marcados por el machismo, homofobia y
violencia excesiva. Al preguntarles, no sa-
bfan muy bien cémo explicar estas actitudes
y terminaban cuestionandolas.

Nos dimos cuenta de que a una edad
temprana (antes de los 12 afios) son mas
abiertos a cuestionar sus nociones sobre el
género, la violencia o el transporte y, aunque
hayan cosas naturalizadas y muy enraizadas
en la personalidad de cada persona, si se in-
terpelan de alguna forma didactica, pueden
prevenir actitudes violentas, machistas u ho-
mofdbicas, en el futuro.

La dindmica de los talleres, entre conver-
saciones de transporte, juegos, y mecanica
basica de bicis, no sélo nos mostraron que
estas actitudes estan latentes en la nifez,
sino que se pueden cuestionar a través de

Foto: Nico Vega

estas mismas dindmicas.

Una Alianza que Fortalece
la Educacion Publica

Por: Juan Pablo
Yanes Yanes,

Director escuela
Mario Arce Gatica

Foto: Daniel Lanfranco

En el marco del proceso de la Reforma de la Educacién y particularmente en el for-
talecimiento de la educacién publica, la escuela Mario Arce Gatica busca estar en la
vanguardia en estos cambios. Nuestro enfoque educacional inclusivo y nuestro Plan
de Formacion Ciudadana se centra en fomentar en los estudiantes el ejercicio de una
ciudadania critica, responsable, respetuosa y creativa, centrandose en el respeto y la
valoracién de la diversidad fisica, psicoldgica, social y cultural, con el propésito de lograr
la internalizacién de herramientas inclusivas que le permitan desenvolverse de forma
adecuada en la sociedad, entendiendo que el medio ambiente y el espacio es vital
para un sistema de transporte urbano justo, para una ciudad libre de contaminacién y
respetuosa de la naturaleza.

De esta manera, el Laboratorio de Cambio Social se inserta en la escuela Mario Arce
Gatica a través de su Taller de Transporte Publico, a partir del afio 2016, convirtién-
dose en un espacio donde los nifios/as han tenido la posibilidad de aprender sobre
los Derechos Humanos, el transporte activo y sustentable, asi como de promover en
las actividades diarias un enfoque inclusivo y de género entre los estudiantes, lo cual
es relevante en la sociedad actual, ya que existe un sistema de locomocion colectiva
caracterizado por la violencia, la segregacion social y las dificultades que existen en la
conectividad y en sus traslados a los puestos de trabajo (mas de dos horas de viaje).
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Daniel Lanfranco y Maya Flores monitores taller de bicicleta, Rutas Bakanes a la Escuela, con
alumnos participantes del colegio Paul Harris, de la comuna de El Bosque.

Foto: Nico Vega

Alumna colegio Paul Harris, probando bicicleta
luego del taller de mecanica, realizando prueba
de destreza.

Yendo mas a fondo: 2017

Al invertir en una educacion de género
que lidie con la violencia, la homofobia y las
inquietudes relacionadas, podemos ayudar-
les a ser mds conscientes y equitativos desde
su propia forma de ser. Pueden entender te-
maticas de transporte, como la distribucién
del espacio, los criterios para un transporte
sustentable y sostenible, prevencién de ries-
gos y educacién vial, conceptos que aterriza-
mos en pequefas dindmicas ludicas que no
obligan a los estudiantes a memorizar practi-
cas ni términos, sino que los invitan a pensar
sobre estas cosas y reflexionar.

Este ano optamos por partir en una es-
cuela, la Mario Arce Gatica, trabajando con
tres cursos desde junio hasta noviembre.

Cada curso representa un desaffo distinto,
al mismo tiempo que estamos convencidos
de la importancia de desarrollar mallas curri-
culares que traten estos temasy que nos per-
miten generar politicas publicas relacionadas
con una educacion de género y transporte,
conceptos sine qua non para mejorar la cali-
dad de vida de cualquier ciudad.

Los talleres de este afio aprovecharan la

larga duracién y tendran:

- visitas a terreno de talleres de bicis y cen-
tros de la mujer

. invitadas, como las conductoras de micros
(Si. Conductoras) para que nos cuenten su
experiencia;

+ unacicletada, y

«un trabajo participativo con la comunidad
del Mario Arce Gatica y la Municipalidad
para disefiar rutas seguras a las escuelas,
para que los y las nifas puedan llegar
como quieren llegar, a estudiar.
Queremos lograr un cambio a largo,

mediano y corto plazo. Queremos incidir

en temas profundos y lo haremos jugando,

pensando, reflexionando, pero siempre, tra-

bajando en conjunto.

Mas informaciones:
Daniel Lanfranco:

cel: 930692116; dslanfranco@gmail.com

Foto: Nico Vega
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Perfil Ciclista 2017: Hacia un
Transporte Justo para Latinoamérica

« En 2015 se realizé en Brasil el Perfil Ciclista, convocado por la
organizacion Transporte Ativo. Se entrevistd 5.012 ciclistas en
diez ciudades de diferentes regiones de Brasil.

* En Chile, este ano, New Indie y el Lab de Cambio Social
colaboraremos con organizaciones de ciclistas en Valparaiso,
Valdivia y Temuco para aplicar el Perfil en Chile. Si quieres
integrarte, jcontdctate con nosotros!
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El uso de la bicicleta estd aumentando a
diario en las ciudades de Latinoamérica. La
conciencia de utilizar un transporte mas ac-
tivo y sustentable para mejorar la forma de
traslado de un gran nimero de personas, ya
no se toma como algo solamente recreacio-
nal, sino, también se estd utilizando para ir
diariamente al trabajo, ir a dejar a los nifios
a las escuelas, ir a abastecerse de frutas y ali-
mentos, entre otras cosas.

Con el Perfil Ciclista 2017 se espera ge-
nerar datos que impulsen la construccién
de politicas que promuevan el uso de la
bicicleta en las ciudades. Ademds, generar
financiamientos para que gestores publicos,
urbanistas y otros actores involucrados for-
mulen una agenda mas exacta y robusta con
politicas publicas y acciones de promocién
del ciclismo urbano. Para este fin, Transporte
Ativo se uni6 al Laboratorio de Mobilidade
Sustentdvel y el Observatério das Metropoles
para llevar a cabo una nueva edicién de la in-

vestigacion Perfil del Ciclista.

La informacién que serd recabada en el
Perfil ciclista 2017 se presentaré para el con-
greso internacional Velo-City que se realizara
en Rio de Janeiro el proximo afo, junto con el
encuentro cientifico sobre temas de cicloin-
clusion Scientists for Cycling, que este afio
reunié a los maximos exponentes en este
tema. (https.//www.velo-city2017.com/extra-
curricular/scientific-colloquium/)

Acerca de la investigacién

Las organizaciones participantes recibiran
capacitacion en linea para la aplicacion de
los cuestionarios, y para definir el plan de le-
vantamiento de las encuestas. Asimismo, se
realizara un piloto del cuestionario, con el fin
de reducir al minimo las variables externas y
alinear su ejecucion.

Una primera version del cuestionario sera
presentada a las organizaciones involucradas
para un analisis previo en todas las ciudades

involucradas. Las organizaciones podran in-
cluir hasta 5 preguntas de interés local en el
cuestionario de su ciudad, garantizando que
se respete la metodologfa de investigacion
acordada.

Balance de Transporte Justo

Como Laboratorio de Cambio Social, co-
laboracion entre PUC/Ciudad Viva, estamos
comprometidos a participar de este esfuerzo.
Utilizaremos el Perfil como parte relevan-
te de un esfuerzo mayor, un Balance Social
de Justicia en el Transporte, que contempla
indicadores cuantitativos (encuesta, otros)
y cualitativos (investigacion, auditorias en
terreno, etnograffas, entrevistas, entre otros)
acerca de las condiciones de la caminabili-
dad, la cicloinclusion, el acceso universal, la
participacion/democratizacion de la gestion
urbana, en Santiago y, esperamos, por lo me-
nos Temuco y, segun las posibilidades, otras
ciudades mas.

“Tenemos el plan de desarrollar este ins-
trumento evolutivamente durante los proxi-
mos cinco ahos, partiendo con una linea
de base en 2017, para luego ir mejorando y
completandolo en 2018, y luego aplicandolo
entre 2019 y 2020, segun los resultados de
los primeros afos”, sefala Lake Sagaris, di-
rectora del Laboratorio de Cambio Social.

Su proposito es establecer, participati-
vamente, un itinerario de transicion hacia
la sustentabilidad urbana, basada principal-
mente en temas de democratizacion-parti-
cipacién-planificaciéon y el transporte. Cada
ano el Informe se presentard a candidatos
(afios eleccionarios) y autoridades politicas,
para pedir su compromiso con sus metas.
Una colaboracion universidad-ciudadana
medird los avances, publicandolos como for-
ma de presionar hacia avances reales.

Este trabajo es consistente con los obje-
tivos de Desarrollo Sustentable y la Nueva
Agenda Urbana (Habitat Ill), trabajados des-
de un prisma de justicia y equidad social.

Si quieres participar contdctate con:

Ximena Vasquez: ximena.vasquez@cambiarnos.cl




Innovando en la educacion para una
Ingenieria de Transporte del siglo XXI

Todos los afios ofrecemos dos cursos
optativos en Ingenierfa de Transporte de la
Pontificia Universidad Catolica de Chile. En el
primer semestre del 2017, realizamos el cur-
so ICT3544 Hacia Ciudades Cicloinclusivas,
Planificacion Participacién y Disefio. Alli, 45
estudiantes de distintas disciplinas aprendie-
ron los métodos y los principios bésicos de la
cicloinclusion, produciendo, como examen
final, un trabajo realizado en el “laboratorio

vivo” de la ciudad, con socios comunitarios
tanto ciudadanos como municipales y otros
niveles de gobierno.

Para este nimero, destacamos el trabajo
del grupo que investigo y realizo un trabajo
comunicativo comparando las ventajas de la
bicicleta con las desventajas del automovil,
aprendiendo a utilizar claves de las comuni-
caciones para influir en el comportamiento
humano. Para trabajar con un grupo de estu-

diantes o para integrarte al curso, contactarse
con: Isagaris@uc.cl.

Trabajo realizado por:

Michelle Berna (Universidad de Chile

y PUC), Max O'Ryan, Kevin Steinsapir,
Tomas Salas, Mauricio Balbontin,
Estudiantes de Ingenierfa Civil Industrial
mencion Transporte y Logistica, PUC.
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Coordinada por Bicicultura una Amplia Coalision Lucha por la Seguridad Vial

Bajar la Velocidad,
Priorizar la Vida y la Felicidad

* Busca mejorar la convivencia entre los diferente modos de transporte aspectos relacionados con
la circulacion de ciclistas, limites de velocidad urbana, educacion vial, estandares de operacion y

seguridad de ciclovias, entre otros.

Por Ximena Vasquez, Comunicaciones Comunitarias

En 2002, cuando se aumento la velocidad
para circular de 50 a 60 km/h en el drea ur-
bana, los siniestros viales con resultado de
muerte se incrementaron considerablemen-
te en Chile, ya que el aumento de velocidad
de 10 km/h eleva a un 90% la posibilidad de
morir. Si esa velocidad baja a 50 km/h, la pro-
babilidad de muerte baja a 60%.

En Chile, pais OCDE, la velocidad es la pri-
mera causa de muerte en siniestros de tran-
sito. Segun cifras de la Organizacién Mundial
de la Salud (OMS) una de cada tres muertes
en el transito se debe al exceso de velocidad.

Segun datos de CONASET, en Chile el afio
2016 fallecieron 1.675 personas en 91.711
siniestros de transito y hubo 63.384 lesiona-
dos de diversa consideracién. Los accidentes
de transito son ademas la primera causa de
muerte externa de nifios entre 1y 14 afios en
nuestro pals.

Por estos motivos el Ministerio de Trans-
portes ha trabajado durante 2 afios en con-
junto con el Consejo de la Sociedad Civil de
la Subsecretaria de Transportes (COSOC), con
entidades representantes de automovilistas,
peatones, ciclistas, motociclistas y transporte
publico, para lograr el proyecto de ley sobre
Convivencia Vial, que plantea la disminucién
de la velocidad a 50 km/h en zonas urbanas,
como también otros temas que afectan el
transito de las personas.

Este proyecto de ley modifica y actualiza
la Ley de Transito. Recoge los puntos esencia-
les para continuar legislando en favor de los
diversos y nuevos modos de transporte.

El proyecto mejorard los problemas que
tiene la actual Ley de Transito: La creacion del
espacio de detencidn, el drea de los ciclistas
y motociclistas, y logra entregar condiciones

" ikm,

El proyecto de Ley de Convivencia Vial permite que el ciclista y/o motociclista puedan adelantar a los vehiculos motorizados
cuando estdn detenidos para alcanzar el espacio de detencidn delante de los vehiculos.

minimas de seguridad en la calzada. Ademas
los vehiculos motorizados se tendran que
apartar del ciclista con una distancia minima
de 1,5 metros para adelantarlos.

Un logro importante es la facultad otor-

gada a los municipios para elaborar y llevar
a cabo los planes comunales de inversion en

infraestructura de movilidad y espacio publico,
y crear calles y zonas de tréfico calmado. Esta
medida ha sido probada a nivel mundial y re-
duce la mortalidad.

Con esta disminucion del riesgo se incen-
tiva a las personas a utilizar medios no conta-
minantes de transporte.

Objetivos del Proyecto de Ley sobre Convivencia Vial

- Incorpora la regulacién de las ciclovias, bicicletas y
otros ciclos en la Ley de Transito, distinguiendo entre
vehiculos motorizados y vehiculos no motorizados.

- Incluye en la definicion de “ciclos’, a los vehiculos con
asistencia eléctrica con potencia maxima de 0,25 kw.

- (rea las zonas de detencién adelantada para ciclos
y motocicletas, que determina el inicio de la zona
de espera especial para conductores de este tipo de
vehiculos en un cruce con semdforo.

- Establece las zonas de transito calmado, que corres-
ponden a vias emplazadas en zonas urbanas, donde
se instauran velocidades de circulacién inferiores a
las fijadas en la ley, de 40, 30 6 20 kilometros por
hora.

- Las escuelas de conductores deberan promover en su

ensefianza el respeto y cuidado hacia los peatones,
ciclistas y conductores de otros ciclos.

- Encarga al Ministerio de Transportes y Telecomunica-
ciones establecer, para las ciclovias, las condiciones
técnicas de gestion, operacion y mantencion.

- Fija normas de circulacién, disponiendo que los pea-
tones no podrdn caminar ni detenerse en ciclovias;
los vehiculos deberdn dejar 1,5 mts para adelantar a
un ciclo; permite a los ciclos y motocicletas adelantar
por la derecha y entre dos pistas.

- Prohibe a los ciclos circular por las aceras, excepto
nifios, adultos mayores y personas que circulen con
nifios menores de 7 afos, los que podran movilizarse
en velocidad reducida.

- Serestringen los lugares para estacionar bicicletas.

iUnete a la campana! contacto: Henry Herrera, www.bicicultura.cl
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Internacional sobre Género y Seguridad en el Transporte Publico

la Se Mueve Segura

Por Magdalena Rivera, antropdloga, y Nathalie Zamorano, socidloga

En Santiago mas de un 80% de las mujeres
y un 60% de los hombres informan que han
sido victimas de acoso sexual en sus viajes
en transporte publico. Silbidos, tocaciones,
agarrones, fotografias sin consentimiento y
masturbacién en publico son algunos de los
tipos de acoso que afectan principalmente a
las mujeres durante sus viajes cotidianos.

expuestos en el Primer Seminario Internacio-
nal sobre Género y Seguridad en el Transpor-
te Publico, del 7 al 9 de mayo del 2017, en
Santiago.

Significa que las muijeres, incluso de ba-
jos recursos, reducen al minimo el uso de
transporte publico, y ademés transmiten esta
desconfianza a sus hijas, socavando la posibi-

“En el Metro, ese joven que se empezo a sobar en la parte de la
cintura pa’ abajo. Entonces se empezo a sobar y eso fue muy
incomodo y yo pensé que como yo soy medio timida no iba a

reaccionar y reaccioné. Si, reaccioné y le dije, oye, ;sabes qué? Me
estas molestando” (Triana Murioz, Santiago Centro).

Esta grave problematica quedd de ma-
nifiesto gracias al estudio Ella se Mueve Se-
gura, iniciativa internacional a cargo de la
investigadora Heather Allen, apoyada por la
Fundacién FIA'y CAF, quien motivé a equipos
de Santiago (Laboratorio de Cambio Social),
Buenos Aires y Quito a realizar un diagndstico
de la situacion en sus respectivas ciudades.
Los resultados de dicha experiencia fueron

lidad de lograr un transporte mas sustentable
para la ciudad.

El primer dia del seminario se realizé una
visita al Museo de la Memoria con el objeti-
vo de contextualizar las bases de los diversos
tipos de violencia a las cuales nos vemos
enfrentados diariamente. El sequndo dia,
ademds de presentar los resultados de cada
ciudad, realizamos sesiones de trabajo grupal

para pensar en estrategias de accién para
combatir esta problemética y darle forma a
una‘caja de herramientas”.

El tercer dia, visitamos el Centro de la Mu-
jer de EI Bosque donde probamos en terreno
una Auditorfa de Seguridad con enfoque de
género, método desarrollado por METRAC de
Toronto y adoptado por ONU Habitat en afios
recientes. En esta actividad, un grupo de 40
vecinas/os, carabineros/as, representantes
de la municipalidad y nuestros invitados in-
ternacionales recorrié un sector de El Bosque,
identificando lugares seguros e inseguros y
posibilidades de mejoramiento.

Finalmente Francisca Reyes y Daniela Ru-
bio nos recibieron en las dependencias del
Directorio de Transporte Publico Metropoli-
tano (DTPM) para conocer la iniciativa “Pre-
mio a la mejor conductora” cuyo objetivo es
integrar a mas mujeres en el drea de opera-
ciones de transporte y asi avanzar a una equi-
dad género. Representantes de instituciones
publicas, privadas, organizaciones sociales,
ciclistas, estudiantes y expertos/as comenta-
ron los resultados.

Foto: Nicol Vega



Foto: Archivo Lab. Cambio Social

Auditoria en terreno Ella se Mueve Seqgura, realizada con vecinos de la comuna de El Bosque y equipo de

Centro de la Mujer y Actividad de Género.

Santiago parte de un estudio internacional

El estudio internacional Ella se Mueve
Segura tenfa por objetivo diagnosticar la si-
tuacién de las mujeres respecto al uso del
transporte publico en Quito, Buenos Aires y
Santiago. Para esto, un equipo interdiscipli-
nar del Laboratorio de Cambio Social trabajo
con estudiantes de post-grado de ingenieria

Dr. Joan Simalchik, directora de Estudios
de la Mujer y Género, University of Toronto
Mississauga, abri6 el Seminario Ella se mueve
segura. Historiadora, hizo sus estudios de
doctorado sobre la memoria y los derechos
humanos en Chile y América Latina. Nos
recordé la profundidad de las raices de
la violencia en nuestro pafs y recomendé
reemplazar los “circulos de silencio” que ahora
invisibilizan estos temas en nuestro medio,
con “circulos de solidaridad”. Debemos activar
el apoyo v la capacidad de socorro mutuo
que es parte integral de toda colectividad
humana capaz de enfrentar efectivamente los
desafios mayores.

de transporte de la Pontificia Universidad
Catolica de Chile. Aplicamos una encuesta a
usuarios/as del transporte, realizamos talleres
de reflexion con mujeres de tres comunas (El
Bosque, Santiago Centro y Nufioa) y entrevis-
tamos a otras expertas e informantes clave.

Los resultados indican que el acoso, las
condiciones de espera y del viaje mismo
(tanto en bus como en metro), junto con la
delincuencia (asaltos y hurtos), son proble-
mas que inciden en la sequridad y la percep-
cién de seguridad en el transporte publico,
afectando el comportamiento de viaje, prin-
cipalmente de las mujeres.

En Buenos Aires, Argentina, el 64% del
total de los encuestados se ha sentido inse-
guro en el transporte publico, y de todas las
personas que experimentaron una situacién
de acoso, el 73% fueron mujeres. En Quito,
Ecuador, aproximadamente al 40% de las
personas le causa inseguridad la cantidad
(poca o mucha) de gente que viaja en el bus,
también la presencia de vendedores ambu-
lantes y, por otro lado, viajar de noche; el mo-
mento que mayor inseguridad genera es el
mismo viaje en el transporte publico. Dentro
de los efectos que genera sentirse insegura/o
encontramos cambios de habitos como, evi-
tar usar el teléfono, no viajar de noche, evitar
horas punta, adaptar la vestimenta, evitar
llevar carteras, celulares, etc, no ubicarse al
final del bus, esperar a poder viajar sentada,
identificar sitios seguros, vigilar el entorno,
viajar acompafadas, vigilar pertenencias, y
un largo etc. Una serie de actitudes y medi-
das que no son naturales ni propias de una
ciudad inclusiva e integradora.

Altos niveles de acoso en Santiago

Segun el estudio realizado en Santiago, el
85% de las personas que viajan en transporte
publico han vivido alguna situacion de acoso.
Si bien hombres y mujeres se ven afectados
por esta situacion, las mujeres son las mds
afectadas comparativamente en los distintos
tipos de acoso, particularmente, los que
implican contacto fisico y los mds graves.

Asi, 9 de cada 10 mujeres han experimen-
tado por lo menos alguna situacion de aco-
so en el transporte publico y de forma mds
alarmante, 1 de cada 100 mujeres ha experi-
mentado todas las experiencias de acoso en
la caminata, en el bus y en el metro. El acoso
mas frecuente es el verbal o no verbal (51%),
seguido del acoso grave (24%) y luego el fi-
sico (19%)

Tipos de acoso presentes en el transporte
publico

Junto con el acoso, las mujeres identifi-
caron otras situaciones que les generaban
inseguridad al viajar tales como viajar sin luz
de dfa, la aglomeracion durante el viaje, la
caminata desde/hacia el paradero, viajar sin
companifa, ser responsable de un nifo/a o de
un adulto mayor.

Otro de los hallazgos que confirma que
estamos frente a una problemética de géne-
ro es el tema de los autores del acoso. Segun
los datos, en el 83% de los acosos el perpe-
trador es hombre. Ademas, las mujeres son
las mas afectadas comparativamente en los
distintos tipos de acoso, particularmente,
los que implican contacto fisico (72% de las
afectadas son mujeres) y los méas graves (66%
de las afectadas son muijeres). Asi, 3 de cada
5 mujeres son victimas de acoso verbal o no
verbal en la caminata, 1 de cada 2 en el busy
1 de cada 5 en el metro; 2 de cada 5 mujeres
son victima de acoso grave en la caminata,
3decada 10enelbusy 1 decada 10en el
metro.

Impacto para la sociedad, las mujeres y el
transporte.

El acoso, la delincuencia y la experiencia
de viaje genera cambios en el comporta-
miento de las personas. Los mas comunes
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¢Qué tipo de acoso has vivido?

790 encuestados

Tipos de acoso vividos en el transporte publico, ESMS — Santiago

. Fisico

. Registro Fotografico

. Verbal o No Verbal

. Grave

Verbal o No Verbal

« Miradas lascivas

« Insinuacion

- Silbidos, besos,
bocinazos, jadeos

Fisico

+ Manoseo

« Agarrones
« Punteos

- Frotaciones

Grave

Registro
Fotogréfico

+ Masturbaciones o
exhibicionismo
« Persecucién

« Fotografias

“..que es lo que me pasa a mi, que es lo que le pasa a muchas mujeres,
es creer que te pueden asaltar en el paradero, en tu casa, en cualquier
parte. Una cosa es el asalto, pero yo digo, a mi hasta me pueden violar,
me pueden golpear, ;y si son dos?, ;y son tres? Es como el temor que

tenemos las mujeres a lo que nos pueda pasar..” (Margarita, El Bosque).

son: modificar el horario de viaje, cambiar el
modo de transporte, por ejemplo, migrar al
automovil; o incluso no realizar el viaje. Las
mujeres registran cambios importantes de
comportamiento debido a las situaciones de
inseguridad. 1 de cada 2 ha cambiado el ho-
rario o dfa de viaje, 2 de cada 5 ha cambiado
el modo de transporte y 2 de cada 5 han de-
cidido no realizar un viaje.

Decidir moverse solo dentro del propio
barrio, evitar ciertos sectores, cambiar la ruta
habitual para llegar o salir de la casa, viajar
solo si va acompafada, estar en alerta cons-
tantemente, cuidar las pertenencias, cambiar
la vestimenta, son estrategias que utilizan las
mujeres que, en su conjunto, limitan signifi-
cativamente su participacion en la fuerza de
trabajo, la vida civica, e incluso su acceso a
la cultura y la recreacion. Reflejan una altera-
cién que se vuelve cotidiana, motivada prin-
cipalmente por el miedo a una agresién fisica
o sexual.

Numerosos estudios indican que la sensa-
cién de amenaza que sienten las mujeres al
ocupar el espacio publico afecta su acceso al
trabajo, a la ciudad y al ocio (Trench, 1992).
Muchas de ellas sienten miedo de salir en

la noche y no utilizan el transporte publico
en orden de evitar una posible agresion. Es
importante destacar que las mujeres poseen
diversas necesidades de seguridad frente a
las situaciones de agresién y frecuentemente
tienen miedo de ciertos ambientes de transi-
to, por lo cual ajustan su comportamiento y
patrones de viaje para evitarlos. (Loukaitou-
Sideris, 2014).

Junto con lo anterior, la inseguridad gene-
ra la migracién a otros modos de transporte
que ofrezcan comodidad, seguridad y rapi-
dez. Asi, un 70% de las mujeres y el 63% de
los hombres se cambiaria de modo de trans-
porte, siendo escogidos, en ambos casos, el
automaovil como el modo preferido.

Nuestra ciudad necesita un Transantiago
bien articulado con la caminata, la bicicleta,
bicicletas publicas, bici-taxis y el Metro, para en-
frentar esta realidad. Los corredores, las estacio-
nes y paraderos requieren un tratamiento so-
cial: hoy en dia ya no son meros lugares donde
subirse o bajar de un bus, sino deben ser puntos
seguros al servicio de sus barrios y su gente. s
vital pensar en un transporte no tan solamente
rapido y eficiente, sino que inclusivo, equitativo
e integrador de la vida publica.

Superar los circulos de silencio con
circulos de solidaridad: las propuestas

Con talleres de analisis colectivo, un nu-
trido y diverso consejo de asesores, y traba-
jos grupales durante el mismo seminario, el
equipo del Laboratorio ya esta desarrollando
propuestas de soluciones. Con los equipos
de Quito y Buenos Aires, hemos evaluado
experiencias de diversos paises y el nuestro,
para elaborar un juego de herramientas (tool-
kit) de soluciones que van desde reforzar la
legislacion sobre violencia contra la mujer y
de género, pasando por un nuimero directo
para denunciar una situacién de acoso, como
hay en Quito, que ademas activa todo un sis-
tema de apoyo para la persona afectada.

ALGUNAS DE LAS PROPUESTAS
PLANTEADAS SON:

- (Capacitacion a personal de transporte en

temas de género.

Incentivos a la integracion de bicicleta en

la intermodalidad.

-+ Acciones participativas para mejora de
paraderos.

« Protocolos de acciodn frente al acoso.

«Inclusién del enfoque de género en cursos
de conduccion.

- Cambiar lenguaje y perspectivas presente
en la publicidad y en la prensa de forma
que no se valide el acoso a las mujeres.

- Campafas permanentes de educacion.

« Legislacién que permita castigar a los
acosadores, entre otras.

Queremos agradecer a todas y cada una
de las personas que asistieron y participaron
activamente en el desarrollo de este semi-
nario. Cada mirada, reflexion, compromiso y
apoyo en relacién a esta problematica contri-
buye a avanzar hacia una sociedad mas justa,
equitativa y segura para el desarrollo pleno
de las mujeres.
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#Bajalealacoso

Iniciativa que busca disminuir el acoso
sexual en el transporte publico en Quito

Por Magdalena Rivera

B IEVEFIRRNUED, MU DRFIENDES K TDDAS

Parecia ciencia ficcién, nos subimos a un
bus, una pasajera mand6 un mensaje de
texto a la central de operaciones, soné una
alarma y escuchamos el anuncio: “En este
momento se ha registrado una situa-
cion de acoso sexual dentro de esta
unidad de transporte, solicitamos
a los pasajeros mantenerse alerta y
respetar a quien se encuentra a su
lado. Recuerde que juntos construi-
mos una ciudad libre de violencia y
acoso sexual en el transporte publi-
co, reportalo y bajale al acoso.”

Llegaron dos policfas en motocicleta y
supimos que ademds existe un apoyo legal
para las victimas que quieran realizar una de-
nuncia formal ante la justicia, ademds de un

Foto: Archivo Lab. Cambio Social

acompafiamiento de personas especialmen-
te preparadas, tanto mujeres y hombres.

Asi funciona el nuevo piloto para resolver
el tema de acoso y violencia de género en
los nuevos buses de Quito. Una visita y una
demostracion, formd parte del seminario
internacional sobre movilidad y género Ella
se mueve Segura en Quito, una semana des-
pués del nuestro en Santiago. Alli represen-
tantes de diversas organizaciones publicas y
ciudadanas discutieron temas relacionados
con la situacion de las mujeres en la planifi-
cacion, uso y operacion del transporte; con la
finalidad de mejorar su participacion en este
sector estratégico de la sociedad.

En este marco pudimos conocer la inicia-
tiva #BAJALE AL ACOSO impulsada por la

ELLA SE
\7v/3%3

SEGURA

Anuncio, en bus quitefio, del programa para eliminar el acoso en transporte publico de esa ciudad.

alcaldia de Quito a través de la Unidad Patro-
nato Municipal San José y la Empresa Publica
Metropolitana de Transporte (EPMTP) de Pa-
sajeros de Quito. Esta estrategia busca preve-
niry atender de forma oportuna los casos de
acoso sexual en el transporte publico a través
de herramientas de facil acceso para la ciuda-
dania. Segun datos de EPMTP el 91% de las
mujeres ha experimentado alguna situacion
de acoso sexual en el transporte publico sin
poder hacer nada, por lo cual esta herramien-
ta se vuelve especialmente relevante.
Durante nuestra visita a las oficinas de
EPMTP pudimos conocer las unidades de
transporte donde ha sido implementada
esta estrategia, las cuales ascienden a 120
vehiculos. El protocolo consiste en el simple
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Foto: Archivo Lab. Cambio Social

b i e :
Parque urbano Cumandd. Antiguo terminal
terrestre, hoy es un espacio para actividades
recreativas, culturales y comunitarias.

envio de un SMS por parte de la victima a un
numero determinado que la comunica con
un centro de operaciones. En el momen-
to en que se envia el mensaje el centro de
operaciones se comunica con el conductor o
conductora quien transmite el mensaje men-
cionado al inicio.

Junto con lo anterior, y después de enviar
el mensaje, una persona capacitada en temas
de género se comunica con la victima desde
el centro de control ofreciéndole orientacién
y acompafiamiento. La victima tiene la op-
cion de continuar su trayecto o bajar en la
siguiente estacion donde miembros de una
brigada especializada esperan para proceder
a realizar una denuncia si asf lo desea. Si bien
el plan piloto solo contempla la aplicacién
del protocolo en 120 unidades de transporte,
la EPMTP estd realizando esfuerzos para am-
pliar la atencién a otras unidades, de modo
que los usuarios y usuarias que se encuen-
tren en cualquier otra estacién, parada o uni-
dad, también puedan usar la plataforma y se
les pueda brindar atencién oportuna.

16
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Corredor BRT. Estacién de prepago cuenta con sistema de apoyo a Programa #Bdjale al acoso,

conectado con la policia de Quito.

Representante de la Empresa Publica Metropolitana de Transporte (EPMT) explicdndonos el
protocolo de accién de #Bdjale al acoso en una de las unidades de transporte.

A dos meses de la implementacién ya ha
habido més de 300 reportes de acoso, de los
cuales 10 han sido judicializados obteniendo
4 sentencias.

Este tipo de iniciativas marcan un prece-
dente para el sistema de transporte publico
de nuestra ciudad. Segun el estudio “Ella se
mueve Segura” un 85% de las personas en

Para mayor informacion puedes visitar www.bajalealacoso.com

Santiago han vivido alguna situacién de aco-
so en el transporte publico, sin embargo en
la actualidad no contamos con ninguna ini-
ciativa institucional que apoye a las victimas
que se enfrentan a esta problematica. Serfa
interesante estudiar esta estrategia en profun-
didad y analizar de qué forma podemos darle
asidero en nuestro sistema de transporte.
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Innovador proceso de participacion:

Participacion Ciudadana
para el Transporte de
Temuco-Padre las Casas

* Durante el primer semestre del ano 2017 en Temuco-Padre las Casas trabajamos con dirigentes
vecinales, ciclistas, transportistas, autoridades locales y regionales para desarrollar un Plan de
Transporte Sustentable para la zona. Realizamos talleres de mapeo participativo en cuatro puntos:
Padre Las Casas, Labranza, Pedro de Valdivia y Temuco Centro. El resultado, un Plan con objetivos y
un sistema de participacion permanente para su aplicacion y su monitoreo y evaluacion.

Por Ximena Vasquez

Aplicamos una estrategia de encuentros
directos entre la ciudadanfa y las autorida-
des relevantes, con un importante apoyo
de expertos en salud de la Universidad de
la Frontera, liderados por el profesor Nicolds
Aguilar-Farfas y el estudiante de magister
Mathias Grandén. Asi pudimos establecer
objetivos para el Plan que van mds alld del
traslado, incorporando metas de salud, de in-
clusion social, de participacién y otras como
parte de un plan integral.

Muy importante fue la voluntad de Doris
Tello, SEREMI de Transporte y Telecomunica-
ciones, y su equipo liderado por el encargado
de Transporte Publico, Rodrigo Vallette. Par-
ticiparon en todas las sesiones, quedandose
hasta altas horas de la noche dialogando
con los representantes de las organizacio-
nes locales y demostrando un compromiso
importante con cada comunidad. Similar-
mente, la voluntad y la generosidad de las or-
ganizaciones vecinales, Junta de Vecinos Los
Riberefios, Centro Comunitario Lanin y Sede
Social Villa San Isidro, fueron componentes
esenciales para generar una conversacion a
la vez critica y propositiva.

Metodologia

Los métodos fueron desarrollados por el
Laboratorio de Cambio Social de Ciudad Viva,
donde se trabaja desde el Urbanismo Ciuda-
dano, pues entiende que la ciudad la hacen
las personas que la habitan. Apoyaron tam-
bién el departamento de Ingenieria de Trans-
porte y Logistica de la Pontificia Universidad
Catolica, el Centro de Desarrollo Urbano Sus-

Foto: Archivo Lab. Cambio Social

Vecinos del sector de Labranza en Temuco y miembros de la Municipalidad de Temuco en Encuentro Territorial, que se
desarrollé en el programa Temuco Activ@, en el mes de abril de 2017, junto con equipo Seremitt y del Laboratorio de
Cambio Social-Ciudad Viva.

tentable, el Centro de Excelencia en Trans-
porte Publico, y trabajamos directamente
con el equipo de la Seremi de Transporte y
Telecomunicaciones de la Araucania.

Con una Mesa de Actores Institucionales,
una Mesa Ciudadana, y una serie de Encuen-
tros territoriales fuimos elaborando el Plan
entre eneroy abril, con encuentros dindmicos
donde los participantes fueron construyendo
redes y propuestas, valorando logros impor-
tantes como la calle solo bus e insistiendo en
mejoras en las condiciones para los peatones
y las personas con discapacidad.

Para complementar el sistema de
participacion ciudadana desarrollamos un

nuevo espacio de participaciéon en el sitio
web, temucoactivo.c/ donde la ciudadania
ha podido contestar una encuesta sobre el
sistea de transporte publico. Esta encuesta
se divide en tres dreas: Seguridad y Género
en el Transporte Publico, Participacién en el
Transporte Publicoy Plan Transporte Temuco-
Padre Las Casas. Un equipo de terreno aplicd
la encuesta con los vecinos logrando obtener
mas de 200 respuestas.

El Plan de Transporte Temuco-Padre Las
Casas Activ@ es un plan integral, compren-
sivo, innovador para el medio chileno y a la
altura de algunas de las ciudades mas avan-
zadas en temas de transporte “sustentable’,

17



18

PARTICIPACION CIUDADANA

PARA EL

Temuco-PAbRrE LAs CAasAs

son
CH0Es

como Nantes (Francia), Freiburg (Alemania) o
Utrecht (Paises Bajos). Similarmente, el Siste-
ma de Participacién Ciudadana recomenda-
da se basa en las mejores practicas en este
sentido, de Canadé, EE.UU. y Londres, parti-
cularmente Transport for London.

Este plan se logré gracias a la construc-
cién de un marco general de participacion
donde se realizé un diagnostico participativo
con la comunidad y agentes institucionales,
quienes trabajaron codo a codo en el mapeo
de sus zonas, sus fuerzas y sus necesidades,
debatiendo en algunos casos las mejores so-
luciones. El Plan contempla también un siste-
ma participativo de monitoreo y evaluacion,
con elementos de participacion ciudadana
directa como auditorias en terreno, pasajeros
anoénimos para evaluar el servicio de los bu-
ses y los colectivos, y caminatas para evaluar
la caminabilidad de la ciudad. Se basa en la
pirdmide invertida del transporte urbano,
que pone primero a los peatones, segundo
a la bicicleta y triciclos, tercero buses y trans-
porte colectivo, y en Ultimo lugar el automé-
vil, puesto que sus beneficios son muy indi-
viduales, mientras que sus altos costos los
paga toda la sociedad.

Las propuestas -que ya son desafios para
realizar- reflejan una mirada basada en las es-
trategias de “calles integrales’, que deben po-
ner en primer lugar a las personas. Hoy, nues-
tras calles estdn atochadas de automdviles
que son muy grandes para mover una o dos
personas. Muchos de los viajes son menores
de 5-8 km, distancias mejor servidas por la
caminata (0-2 km) o la bicicleta/bicitaxi/bici-
cleta publica (2-5+ km). El sistema de calles
integrales redistribuye la calle, dejandole un
espacio importante a estos modos y mejo-
rando las condiciones de los buses con vias
especiales, para que los 30 0 més pasajeros

Imagen del Programa Temuco Activ@. www.temucoactivo.cl

Fotos: Archivo Lab. Cambio Social

En Temuco abastecen los locales comerciales de la Feria Pinto y el centro de la ciudad con triciclos de carga. Traen los
viveres del campo en antiguos carretones. Los medios de transporte son diversos y a diario se va forjando su espacio.

arriba de un bus no queden parados por los
autos. Permite moverse comodamente a pie
y en bicicleta, mejorando asf la salud, http.//
www.cambiarnos.cl/2015/02/hacia-un-trans-
porte-metropolitano-justo-2/

En la evaluacion colectiva del proceso,
Sandra Veldsquez, madre de una hija con dis-
capacidad, sefald “Es primera vez que vemos
un proceso de participacion tan integral, que
no solo es una consulta, sino también hemos
podido desarrollar un trabajo activo con el
equipo de la Seremitt y de las otras institucio-
nes y juntas de vecinos que han participado.
Esperamos que el Plan de Transporte Publico
se concrete y continuar trabajando para que
el transporte de Temuco mejore el servicio
para comunidad. Tengo una hija con capa-

cidades diferentes y estar constantemente
sefialando mis derechos a los conductores es
agotador, es necesario una capacitacion in-
tegral para ellos y los usuarios del transporte
publico de Temuco”.

En abril se termind esta primera fase,
quedando una etapa de transicién por de-
lante, y la implementacion de los primeros
proyectos.

componenetes de

Sma on del
centro, mejoras en las calles, etc.
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INNOVAR EN LA PARTICIPACION CIUDADANA PARA UNA

NUEVA ALAMEDA-PROVIDENCIA QUE RECOGE NUESTRAS ASPIRACIONES COLECTIVAS

Dificil tarea se nos pone por delante: co-crear, entre gobierno y ciudadania, con toda su diversidad
de necesidades, ganas y aspiraciones, una nueva Alameda Providencia y con ella, una nueva forma de

ciudadano

hacer ciudad. Enorme desafio, pero con la asesorfa de Casa de La Paz, fundacion ciudadana de larga y
reconocida trayectoria en temas de participacion, y la buena voluntad del Gobierno Regional (GORE),
hemos avanzado (ver Editorial, p. 3). Entre las innovaciones, la creacion -con voluntarios de cada sesion

NAP

realizada en la primera ronda de jornadas participativas- de un OBSERVATORIO CIUDADANO, con su
respectiva Mesa Ejecutiva (ME), comisiones y grupos de trabajo.
Para més informaciones, Ximena Vasquez, ximena.vasquez@cambiarnos.cl /+56 9 7891 0834

MESA EJECUTIVA OC

Un Camino de Participacion en Construccion

Por Mario Castro, arquitecto, miembro de la Mesa Ejecutiva Observatorio Ciudadano NAP

La Nueva Alameda Providencia (NAP), es
una obra de alcance urbano metropolitano,
configurado como un corredor de 12 kms
en el centro de la ciudad de Santiago, don-
de su dmbito de accién incide directamente
en el espacio publico que da forma a calles y
avenidas, por ende, al espacio utilizado por
los habitantes de la ciudad en su cotidiano
movimiento, se hace fundamental que la ciu-
dadanfa se pronuncie sobre sus premisas de
disefio.

Al revisar la experiencia en otras ciudades
con obras de tamafio y alcance similar, estas
han considerado esencial la Participacion
Ciudadana como garante en los procesos
de desarrollo urbano, pues da sostenibili-
dad en proyectos de largo plazo. Participar
entonces, en etapas de planificacién e im-
plementacion de estrategias de renovacion y
regeneracion que conduzcan a la recupera-
cién de una real habitabilidad en el espacio
urbano es la impronta e invitacién que nos
ha hecho el GORE, a la cual hemos adherido
un importante ndmero de ciudadanos.

Sumado a esto, se ha considerado la Pira-
mide invertida de la movilidad como una
insigne bandera de lucha, en pos de una ac-
cion en el espacio urbano que devuelva a los
ciudadanos su escala por sobre los medios de
transporte, la seguridad, tranquilidad y el goce
estético del paisaje en su traslado, insertos en
un medio ambiente digno y apropiado.

Como una necesidad de dar continuidad
al trabajo de Participacion Ciudadana desa-
rrollado por el GORE Metropolitano de San-
tiago, dentro del marco del desarrollo del
Proyecto Nueva Alameda Providencia, y bajo
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la metodologfa de un proceso participativo
liderado y desarrollado por Fundaciéon Casa
de La Paz, se crea el Observatorio Ciudada-
no como etapa cllmine de un proceso ela-
borado en etapa temprana de disefio, como
instancia base para trabajar en las etapas
venideras que contempla este emblemati-
o proyecto urbano. Para dar cuerpo a esta
iniciativa se elabord, con la asesoria de Casa
de la Paz y Laboratorio de Cambio Social, un
protocolo de funcionamiento que considerd
la formacién de una Mesa Ejecutiva, cuyo rol
fundamental es ser el 6rgano encargado de
dirigir, coordinar y ejecutar los acuerdos y
proyectos emanados del OC en su instancia
formal de plenario, relacionados con el NAP.
Con fecha 25 de enero de este afo, se
realizé una asamblea para elegir esta Mesa
Ejecutiva, donde claramente se buscaba una
conformacién muy especffica de acuerdo a
lo definido en el protocolo de fundacion, sin
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embargo, por la dindmica de esta asamblea,
finalmente se obtiene un grupo de nueve
voluntarios que manifiestan ante la asamblea
estar dispuestos a dedicar tiempo, asumien-
do en una condicién de transitoriedad la
responsabilidad de generar las mejores con-
diciones de operatividad, que con el tiempo
garanticen poder velar por los intereses de
todo el universo de participantes interesados
o afectados de esta organizacién, que opina-
ron y trabajaron durante el mentado proceso
de més de un afio de trabajo.

El posicionamiento de la Mesa Ejecutiva
dentro del contexto y dmbito de accién del
proyecto NAP, ha sido nuestro norte priorita-
rio, por tanto hemos desarrollado desde fe-
brero a la fecha 12 reuniones, entre internas
de coordinacién y externas de presentacion
y trabajo, tanto con los actores directos in-
volucrados en este proceso de participacion,
léase GORE Casa de La Paz/ LAB, y con ya
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dos de cuatro alcaldias que participan por ser
parte del territorio donde se emplaza esta in-
tervencion urbana, tanto en el espacio publi-
co como en la infraestructura de transporte.

Esta mesa asume su rol mas importante,
que tiene que ver con ejecutar las decisiones
emanadas del trabajo que desarrolle el OC
y no solo actuar como una vocerfa. Dentro
de estas iniciativas estd la elaboracion de un
plan de trabajo que camine paralelamente
al desarrollo del proyecto de disefio que
desarrolla la consultora, tanto para etapa de
disefio final, como la de construccién de las
obras, velando por la real incidencia de la voz
ciudadana.

La Mesa Ejecutiva ha considerado relevar
actividades de naturaleza técnica y operativa,
creando tres instancias de trabajo o comités,
donde los integrantes del OC puedan aportar
en la elaboracion y desarrollo de una meto-
dologia que nos permita llevar con propie-
dad el compromiso de ser garantes de un
proceso de participacion ciudadana sin pre-
cedentes en el accionar de proyectos urba-
nos publicos.

Serd el plenario, como érgano colegiado
y fiscalizador de la labor de la Mesa Ejecuti-
va, compuesto por todos los voluntarios que
han sido parte del proceso de Participacién
Ciudadana para este emblematico proyecto
de "recuperacion urbana integral’, quienes
velen por el adecuado uso del protocolo que
define su dmbito de accién, organizacion y
funcionamiento.

Es el principal objetivo de esta ME, seguir
trabajando en la conduccién de una nueva
etapa de trabajo que asume el OC, que proxi-
mamente contard con antecedentes de dise-
no del proyecto en los cuales debera trabajar,
en favor de garantizar la incidencia en todas
las tematicas que la ciudadania levanté como
necesidades y prioridades.

Desafio

Ciudadano

Entrevista con Lake Sagaris:

Velando por la integracion de
los valores ciudadanos

Por José Luis Munoz

+ Con mas de 35 anos en Chile, es experta en
transporte, doctora de urbanismo y transporte
sustentable. Se desempana como directora del

Laboratorio de Cambio Social.

« La motivacion de Lake al OC es una fuente de energia
que impulsa al equipo a trabajar y participar de este

desafio ciudadano.

¢Qué es para ti el 0C?

La palabra observatorio esta de moday en
general significa un ente que observa, pasiva
0 activamente los avances y condiciones de
ciertas politicas publicas de importancia para
el buen funcionamiento de la ciudad. Como
es el caso del Proyecto Nueva Alameda Pro-
videncia (NAP). Hoy en dia la préctica de OC
estd establecida y se usa en diversas situacio-
nes, practicamente en todo el mundo.

El OC NAP estd naciendo de la alianza
entre Casa de la Paz, Laboratorio de Cambio
Social, la asistencia gubernamental y la par-
ticipacion principal de ciudadanos. Si tuviera
que decirlo en una palabra el OC NAP es un
DESAFIO, ya que al no existir condiciones de
igualdad ciudadana y gobierno, nos exige un
nivel de madurez colectiva que no es facil de
lograr. Pero creo que en el trabajo de estos
Ultimos cinco meses hemos dado pasos im-
portantes a la madurez.

¢Como influye la participacion ciudadana
frente a las autoridades?

Hoy en Chile la participacion ciudadana
ha pasado a ser, en la mayorfa de las veces,
un rito vacio, un checklist.

Son las instituciones las que posibilitan
y garantizan una participacién vinculante a
través de procesos creibles, bien disefiados
y organizados. La participacion del OC en el
proceso NAP serd muy valiosa en cuanto al
desarrollo de este proyecto y el sistema de
participacién de Transantiago debe contem-
plar politicas de Puertas Abiertas para una
legitima participacion ciudadana.

¢Cudles son las proyecciones con 0C?

En este marco, el OC que estamos cons-
truyendo tiene desafios de mucho valor por
delante. Podrfa tomar un solo camino, divi-
dirse entre entes diversos, o también podria
fracasar. En este Ultimo caso, creo las lec-
ciones adquiridas llevaran a otros procesos
exitosos.

Me gustaria que OC NAP pasara a ser par-
te importante de Transantiago, velando por
la integracion de los valores ciudadanos en
esta etapa de disefio y después en la etapa
de construccién y por sobre todo en la ope-
racion. Puede sequir asociado a un solo eje/
proyecto o pasar a ser parte del sistema Tran-
santiago como un todo, velando por cada
nuevo proyecto y por las mejoras en las ope-
raciones existentes.

Tenemos un desafio, debemos organizarnos y trabajar unidos para ser escuchados,
representar y velar por la participacién ciudadana en los procesos del Nuevo Eje de

Alameda-Providencia.

El camino por el cual debemos transitar se llama Observatorio Ciudadano y se utiliza a
nivel mundial como un ente regulador que promueve la participacién ciudadana.

Una de las definiciones de OC es: “El Observatorio Ciudadano es un mecanismo y
herramienta que promueve la participacion ciudadana y busca el empoderamiento de la
sociedad a través de transparentar y legitimar la informacion disponible respecto de las
diferentes actividades de la administracion publica”.



El Dolor de los Espacios Publicos

Por Cristébal Ibarra, antropdlogo y ciclista, Observatorio Ciudadano NAP

Nos encontramos en meses claves para
el disefio definitivo del proyecto Nueva Ala-
meda Providencia, en el que llevamos tanto
tiempo compartiendo nuestras utopfas de
ciudad. Bien sabemos que nuestro Observa-
torio Ciudadano tiene un importante rol que
jugar en la compleja disputa de intereses que
implica este radical cambio al espacio publico
santiaguino. Pese a su juventud como orga-
nizacion, el Observatorio tiene el gran desafio
de mostrar posturas coherentes y firmes, for-
muladas desde el didlogo entre las diversas
experiencias que traen sus integrantes, para
lograr contribuir a la democratizacién de las
decisiones sobre nuestros espacios publicos

Cuando se genera una politica publica,
sea cual sea el drea que aborde, siempre sur-
ge desde el reconocimiento a un problema
0 carencia de la sociedad, evidenciada por
grupos de interés que buscan que el Estado
priorice una serie de acciones para solucionar
dicha necesidad. En ese sentido, las carencias
objetivas que se plantean siempre serdn pro-
ducto de una disputa politica entre intereses
que se alinean o disgregan con tal de con-
cretizar las transformaciones que se buscan.

Diversidad para lograr un efectivo
Observatorio ciudadano

Nuestro propio Observatorio ha sido
conformado con ciudadanos interesados
en levantar dolores o necesidades puntua-
les de nuestra sociedad, tan diversas que
a veces es dificil hacerlas caber en una sola
calle: organizaciones ciclistas, juntas de ve-
cinos, académicos, suplementeros, activistas
medioambientales; son sélo algunos de los
actores que se han acercado al Observatorio
Ciudadano manifestando necesidades que
viven en su cotidianeidad y que pocas veces
han sido capaces de articularse en un lugar
comun de didlogo como este.

Es normal que en un didlogo ciudadano
cada uno comience defendiendo sélo su pro-
pia parcela de intereses, pero lo importante

es que podamos darnos cuenta que la expe-
riencia vivida por los otros integrantes, y que
conocemos gracias a este espacio de didlogo,
se transformen en causa nuestra también y
comun de todos. Para lograr aquello, es bue-
no preguntarnos ;Cual es el dolor del cual
nos hacemos cargo en los espacios publicos?
;Qué es lo que hace que un cambio en el eje
Alameda-Providencia, por mas minimo que
parezca, podria mejorarnos radicalmente la
vida?

Si se deja al eje tal cual estd hoy en dia,
seguramente nada va a cambiar en nuestras
vidas. Tal vez si no nos cuestiondramos los
espacios publicos que habitamos, jamés nos
hubiésemos dado cuenta que las madres con
coches tienen dificultades para cruzar la calle
o tomar un vehiculo; o de las mujeres que
viven la violencia de género en las calles; ni
tampoco que no hay casi ninguna referencia
tactil para los ciegos; ni que la cantidad de
areas verdes a lo largo de la Alameda-Provi-
dencia estd absolutamente desequilibrada;
o que el mural a Gabriela Mistral en el Cerro
Santa Lucia apenas tiene espacios desde los
cuales se pueda contemplar. Son necesida-
des profundas que siempre son dificiles de
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Hacer confluir cada una de las
luchas individuales en una causa
comtin es un gran desafio para
este Observatorio Ciudadano.

oto: Cristobal Barra

i

verbalizar con claridad, ya que vivimos en
una alienacion que nos obliga a aceptar estas
situaciones con pasividad, cuando en reali-
dad son sumamente urgentes de cambiar.

Un llamado a la equidad

Asi pues, hacer confluir cada una de las lu-
chas individuales en una causa comun es un
gran desafio para este Observatorio Ciudada-
no, un aprendizaje que estamos teniendo en
medio de una sociedad neoliberal que incen-
tiva el éxito personal, la propiedad privada y
la drastica division técnica de los saberes.

Con nuestra participacion voluntaria, ha-
cemos entonces un llamado a la equidad y
la democracia entre los ciudadanos, al gran
aporte de la experiencia vivida frente a quie-
nes pregonan una relativa pulcritud técnica,
tedrica o tecnoldgica, que ejerce dictatorial-
mente su influencia en esta lucha de intere-
ses. En definitiva, nuestro gran dolor en los
espacios publicos es una letal falta de empa-
tia y la imposibilidad de poder encontrarnos
y habitar como quisiéramos. El derecho a la
ciudad absolutamente negado es nuestra
justificacién suficiente para organizarnos.
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La Arborizacion Urbana Disminuye el
Calentamiento Global en la Ciudad

Por Jadille Mussa, arquitecta del paisaje, Observatorio Ciudadano NAP

Quiero comenzar esta columna comen-
tando los aspectos negativos del crecimien-
to urbano no planificado, el que ha tenido
un fuerte impacto en la calidad de vida de
los habitantes de ciudades (UN-Habitat,
2011), donde la contaminacién atmosférica
y sus altos niveles de CO,, ha sido sindicada
como el aspecto de mayor significancia en
la ciudad, estimandose que las emisiones
provenientes de ésta varfan entre el 60 al
70% del planeta (UN-Habitat), seguin estas
cifras el consumo de tecnologfa que emite
CO, ha aumentado en 25% en dos siglos,
debido al crecimiento exponencial de las
ciudades.

En este andar, y dada la relevancia que
han adquirido las &reas verdes, quiero des-
tacar en el didlogo ciudadano este tema, y
en especial para el proyecto Nueva Alame-
da Providencia. Nadie puede cuestionar, hoy
en dia, que la vegetacion en el espacio pu-
blico se ha convertido en uno de los princi-
pales actores para la disminucién del calen-
tamiento global de las ciudades, pudiendo
ésta disminuir varios grados centigrados el
agobiante calor que se produce, en especial
los dfas de calor en Santiago.

La reduccién de latemperatura ambien-
te, con el aumento de la humedad en el
aire en presencia de vegetacion, se debe
al efecto de sombra proyectada, principal-
mente sobre el cemento, elemento que
acumula calor, esto sumado al efecto de
enfriamiento evaporativo del agua que
transpiran las plantas, repercute de manera
positiva en ambientes construidos. Sin em-
bargo, este importante efecto cuando se
trata de arboles aislados no es muy signifi-
cativo, por otra parte, los grandes parques,
corredores de areas verdes, calles densa-
mente arboladas, producen impactos po-
sitivos ya que disminuyen la temperatura
ambiente, sobre todo en dreas densamente
urbanizadas, rodeados de edificios altos en
todos sus costados, o bien los patios inte-

SUN CONTROL,

Efectos Climdticos de la Vegetacién (Robinette, G., O.
“Landscape Planning for Energy Conservation’ Van Nostrand
Reinhold Co. New York, 1983. Ogden, A. & C. Stewart (2002).
Integration and Synthesis: Assessing Climate Change
Impacts in Northern Canada.

Espacios arbolados le otorgan identidad a los barrios.

OB-
SERVA-
TORIO
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riores de manzana y de edificios. Este efec-
to de evapotranspiracion de la vegetacion
en ambientes urbanos, ha sido estudiado
por Oke 1990 que reporta en mediciones
hechas en distintos barrios de Londres, di-
ferencias de temperatura ambiente de mas
de 3°F, entre parques urbanos y las zonas
edificadas circundantes.

Preocupante es pensar que el aumento
de temperatura es un hecho a nivel plane-
tario y la deforestacion es una de las causas
principales del efecto invernadero (calen-
tamiento global). Incluir vegetacién en los
disefios urbanos, que ademds sea nativa y
adaptada a las caracteristicas climaticas de
las ciudades es indispensable para la purifi-
cacion del aire, disminucion de la tempera-
turas y, por tanto, para la vida.

En definitiva, el efecto invernadero es
consecuencia directa de la accion del ser
humano, tanto en el desarrollo de sus indus-
trias como en el crecimiento exponencial de
la poblacion, influyendo en el creciente uso
de combustibles fésiles y el desarrollo cada
vez mayor de la industria, la deforestacion,
el crecimiento de las megaciudades. Por eso
es de interés de este observatorio, cumplir
el suefio de la Sra. Maria y de muchas otras
personas que suefian con una ciudad ecolé-
gica, verde, resilente, sustentable y a escala
humana.

Foto: Jadille Mussa



c;Qué Necesitamos para Llegar al

Grado de Conciencia Colaborativa?

Por Yesenia Vergara, Observatorio Ciudadano NAP

ciudadano

NAP

La solucién es bastante simple desde mi
punto de vista, es quebrar el patron y empe-
zar con una educacion diferente como ciu-
dadano, ser humano o simplemente buenas
personas. Este es el nuevo concepto que de-
bemos internalizar para salir adelante como
una nueva sociedad y por sobre todo para
entregarle a nuestros hijos.

Si nuestro despertar de conciencia co-
menzara por cambiar el planeta, nuestra raza
tendrfa una evolucién positiva considerable.
No necesitamos demostrar que somos los
mejores en algun deporte, aparecer en Gui-
nes Record, o encabezar las estadisticas com-
parativas con otras regiones. Hay influencias
vanguardista en el cono sur que lamentable-
mente son empafadas por interés individua-
listay ala vez populares.

Para trabajar colaborativamente se requie-
re reciprocidad equitativa para todos. Estoy
segura que sufrieron en el alma la destruc-
cién de nuestra naturaleza, y ese sentimien-
to fue compartido, de distintos rincones del
planeta nos llegd ayuda desinteresada para
detener el desastre ecoldgico vivido este afio.

Yo siento el llamado, siento que es hora
de que cambiemos nuestra sociedad, seamos
atrevidos y demos el salto de fe para lograr un
equipo totalmente nuevo, que unido sabrd
prever un futuro seguro, en paz y con libertad
necesaria para trascender como ciudadanos.

Asi como un dia lo hicieron los martires
de derechos humanos. Como un dia Francia
puso fin a la monarqufa , como los romanos
adoptaron un nuevo pensamiento y luego
el fin del feudalismo. Es tiempo de una so-
ciedad mas igualitaria y colaborativa. En este
nuevo siglo ya no necesitamos la violencia

Estamos muy dormidos, despierta
Chile, despierta tu conciencia y pierde
el miedo a participar como ciudadano,

necesitamos tu voz para crear una

conciencia colectiva exitosa.

que a través de la historia solo dejé arrepen-
timientos.

Como voluntarios del Observatorio Ciu-
dadano de Nueva Alameda Providencia,
propusimos una composicion diferente del
organismo representante de ciudadanos.

Nada es facil tratdndose de relaciones hu-
manas, siempre estan los egos individuales
que debemos trabajar para llegar a consen-
505 justos y de bien comun que buscan los
cambios significativos de vida.

El Observatorio Ciudadano que estamos
construyendo tiene personas con fortalezas y
debilidades, lo componen una representante
de latercera edad que vela por el libre despla-
zamiento de cualquier peatdn, una persona
con capacidad visual reducida que aprende
de la tecnologia para facilitar su integracion,
un defensor del espacio publico que disefia
para que la gente comparta, un joven que
nos recuerda la historia, patrimonio e idiosin-
crasia de nuestro pafs. Ellos y otros integran-
tes consideran que vale la pena ser voluntario
para preservar nuestro derecho de voz, liber-
tad y sentido de pertenencia en nuestro sue-
lo territorial, el que todos compartimos.

iPero como lo compartimos? Esa respues-
ta es de cada uno, solo tu sabes que acciones
haces por los demas. Tal vez ni siquiera creas

en un ser superior, pero tu buena acciéon
siempre deja tu conciencia tranquila y orgu-
llosa. Ser empatico.

Sea lo que motive a los voluntarios des-
interesadamente, debe ser destacado, son
grandes personas que lograran un cambio en
como nos involucramos en el espacio actual.

Nos quedan muchas tareas, el tiempo que
marco mi generacion de “no estoy ni ahi con
eso” ha retrasado nuestro propio bienestar,
nos hemos retrasado en materias pafs que
son de suma urgencia, se necesitan los ciu-
dadanos, se necesita la participacion de to-
dos para crear una sociedad mas respetuosa,
gentil y a la que aspiramos a compartir.

El redisefio de espacios publicos fue el que
nos convocd desinteresadamente para velar
por los discapacitados, por adultos mayores,
por los peatones, por los arboles, son muchos
ahos de teletdn para concientizarnos en dar
dineroy aportar, desearfa que estuvieran pre-
sente como prioridad en cualquier estado o
empresa privada como responsabilidad so-
cial, no solo por un dia.

Nos hemos convertido en una sociedad
tan manipulada que dudamos constante-
mente en quien dice la verdad. No podemos
seguir ausentes y ciegos a estos problemas
reales que tenemos en las calles.

Son muchas las deudas que debemos ir
saldando como ciudadanos, y erronea-
mente hemos traspasado ese trabajo al Esta-
do sin opcion a debatir y, en consecuencia,
hemos creado la desigualdad.

Estamos muy dormidos, despierta Chile,
despierta tu conciencia y pierde el miedo a
participar como ciudadano, necesitamos tu voz
para Crear una conciencia colectiva exitosa.
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BUSCAMOS VOLUNTARIOS

TG también puedes ser parte del CAMBIO

En los proximos meses, el Laboratorio de Cam-
bio Social (el Lab) estara implementando dos
importantes proyectos de cambio: el Espacio
Publico en Internet, convidalacalle.org (ver p. 2)
y el Balance de Transporte Justo (ver p. 9). Para
cambiar, hay que colaborar, y ambos espacios
son para consensuar metas y métodos en base
a los mejores conocimientos actuales. También a
movilizar voluntades —ciudadanas, gubernamen-
tales, privadas— hacia objetivos claros y mayorita-
riamente medibles.

Tod@s somos partes del mundo actual y para crear un
mundo mejor necesitamos la colaboracion de toda la di-
versidad y riqueza de nuestra sociedad actual y del futuro.
Con estas actividades, el Lab abre un espacio para VOLUN-
TARIOS, de toda edad, condicién social, género, espirtuali-
dad, origen étnico y nacionalidad, unidos por las ganas de
cambiarnos hacia una sustentabilidad mayor, cuyo centro
es lajusticia y la inclusién social.

NOS COMPROMETEMOS A: capacitar y compartir técnicas
de cambio personal y colectivo, de escuchary aprender
de los talentos y conocimientos de cada uno, de inte-
grar los resultados en productos que estaran al servicio
de todos los actores de cambio.

BUSCAMOS PERSONAS CON talento, creatividad, ganas
de aprender y hacer, colectivamente. Debes compro-
meterte a un trabajo voluntario, horas semanales y pro-
ductos especificos y cumplir con gran responsabilidad
y Compromiso.

PARA POSTULAR: ENVIAR UNA CARTA BREVE, explicando
quién eres, por qué te gustarfa formar parte de este pro-
ceso, qué quieres aprender/lograr, qué quieres aportar/
ensenar.

SELECCIONAREMOS LAS PERSONAS MAS IDONEAS y les
integraremos en este trabajo entretenido, pero también
duro y desafiante, por la magnitud de los desafios que
hoy enfrentamos la sociedad humana.

INFORMACION DE CONTACTO/ENVIA CARTA:
Ximena Vasquez
ximena.vasquez@cambiarnos.cl

+56 97891 0834




