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RANKING TRANSPORTE JUSTO
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¢Cuanto aporta el transporte a la equidad y
la inclusion en las ciudades chilenas?

Para candidates, alcaldes y concejales,
Gobernadores y concejales regionales,
planificadores, disefiadores, organizaciones
ciudadanas y otras personas que quieran
co-construir un Chile mejor
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RANKING DE
TRANSPORTE

Ciudad Poblacién Regién
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Rancagua 241.774 O’higgins

Nufioa 208.237 Metropolitana

Providencia 142.079 Metropolitana

Independencia 100.281 Metropolitana

Temuco 285.415 Araucania

Santiago 404.495 Metropolitana

Lautaro 38.013 Araucania

Valdivia 166.080 Los Rios
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Concepcion 223.574 Biobio

Iquique 191.468 Tarapacad

Buin 98.614 Metropolitana

Alto Hospicio 108.375 Tarapaca

Total 2.097.030 10.75%

Regiones 6

Estan representadas ciudades de diversos tamafios de poblacion y de seis de las 12 regiones de Chile,
incluyendo cinco de la Region Metropolitana de Santiago, destacandose la presencia de Buin, ciudad
ubicada en un sector rural de la RM. Nufioa, Providencia y Santiago, mientras tanto, han liderado temas de
cicloinclision e innovacion en el uso de sus calles desde fines de los 90, mientras Rancagua se integré en
este grupo de pioneros y avanzé muy rapidamente en afios recientes (desde 2015)

CALCULOS: Para calcular los porcentajes para cada ciudad, para cada pregunta, le asighamos un valor
numeérico a las respuestas, utilizando una escala de Lickert de 1-5. Para detalles de la metodologia, ver la
seccion Metodologia, al final de este informe Ranking BTJ 2021. www.cambiarnos.cl. Normalmente cada
persona experta tenia entre 2-3 experticias, que aplicaron en las secciones de la encuesta.

FUENTE: Encuesta Persona Expertas en Temas de Transporte Justo, realizado en 2020-2021. Las cifras de
poblacién provienen de las fichas territoriales de la Biblioteca del Congreso Nacional de Chile, en base al
Censo 2017. © Laboratorio de Cambio Social.
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Paula Lagos

Integrante: Indepecleta

de habitantes extranjeros, en los anos 9

poblacion Peruana y Boliviana y en la '

actualidad Colombinos, Haitianos,
Venezolanos. En el sector de mayor

proximidad con el centro de la ciudad se !
localizan importantes centros de abastos {|

de productos frescos, que abastecen a
una gran parte de la ciudad. Esta comuna
concentra principalmente el sector de
bodegaje de la Vega Central, ademas de
un sector amplio donde se concentran
locales donde se venden textiles. Transitan
camiones y camionetas con carga. En
enero 2021 se entregd el nuevo corredor
de buses del sistema de Transporte Metro-

politano Red, el cual también contemplo la

construccion de ciclovias y mejoras en
veredas y calzada, conectando las comu-
nas céntricas de la ciudad de Santiago con
las comunas del Norte. Ademas, es una de
las comunas que tiene estaciones de
Metro (L2 y L3) contribuyendo a la
conexion intermodal con el resto de la
ciudad.

Dimensiones claves de la ciudad
3.5 km (Norte-Sur)
2.8 km (Este-Oeste)

Lo mas Destacado:
El 50% considera que el espacio que se le
asigna al transporte Publico es Justo.

Una debilidad importante: un 33% indica
gue la convivencia es una selva caodtica, y
un 67% una carrera competitiva. Injusto
para el espacio de caminata y ciclos.

Una Oportunidad:
Generar un Protocolo que requiere de partici-
pacion ciudadana vinculante acorde al tipo y
la escala de la decision, desde la ubicacion y el
diseno de paraderos hasta el diseno de rutas,
ciclovias, y redes.

Generar un Plan Integral, con participacion
ciudadana vinculante, para remediar las falen-
cias mayores, con foco en la equidad y justicia
social.

Generar fondos para financiar iniciativas de las
organizaciones ciudadanas para mejorar el
transporte activo, transporte publico, temas
de género, acceso universal e integracion con
areas verdes en el quehacer habitual de la
ciudad.
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INDEPENDENCIA

N° Variable Datos
1 Regidén Region Metropolitana
Areas administrativas (comunas) | Comuna de Independencia
3 Claves del Transporte Si tiene estudio EOD-2012-Para el Gran Santiago
Particion Modal-Providencia:
No Motorizado: 56,3% (Mas alto de RM)
Transporte Publico: 20,4%
Transporte Privado: 17,8%
Otros: 5,5%
4 Plan de Transporte urbano
5 Rutas seguras para nines Si. en algunas zonas de la comuna han tenido
programas de Rutas Seguras desde al ano 2017.
Aunque no todas las escuelas se encuentran
integradas a este Plan de Rutas Seguras
6 Distribucion vial entre los Sin Datos
diferentes modos
7 Medidas calmado de trafico, Plan enfocado principalmente al distanciamiento
especialmente en (i) Escuelas, (ii)| fisico en zonas de comercio. Se mejoraron cruces
Residenciales, (iii) Pargues y en zonas del corredor de Independencia
plazas, (iv) Comercio local,
(v) Otros
8 Poblacion 100.281
<] Porcentaje de poblacion Urbano 100.281 (100%)
Rural/urbano Rural O (0%)
10 Superficie 7 km2
1 Densidad 13.627 hab/km?
12 Pobreza multidimensional 20,91%
13 Muijeres jefas de hogar 43%
14 Participacion mujeres en empleo| 45%
15 Adultos mayores (65 afios +) 1.11%
16 Personas con discapacidad (total)| Sin datos
17 Discapacidad visual Sin datos
18 Discapacidad movilidad Sin datos
19 Gobernanza Distrito9
7° circunscripcion
20 Participacion ciudadana 32?;?3685263%%2 4
I taci 2021 o
RS R Participacion: 37,91%
21 Numero de Concejales, Concejalas: 5

diputados, senadores mujeres

Diputada: 4
Senadoras: 1

Fuente: Filas 3 y 4, SECTRA Encuesta Movilidad; Filas 8-15, Censo 2017, Fila 20 Especial Emol Elecciones 2021



SINIESTROS VIALES 2019 INDEPENDENCIA

% afectades | Fallecides mm Total
por siniestros
e [ [ [+

Transporte
publico 96 O

Ciclistas 2,1 O 5 5

Pasajeros y

conductores 806 4 32 36
de autos y otros ’

motorizados
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F&G, personas fallecidas y graves: Como demuestran estas cifras, los siniestros entre motorizados y peatones o ciclistas dejan secuelas muy
desproporcionadas, clara sefal de las inequidades — y su alto costo en términos de vidas afectadas o perdidas para siempre. Son el resultado
del actual ordenamiento de nuestro sistema vial, especialmente la prioridad que se da a la velocidad de unos pocos por sobre la vida y la
integridad fisica de la mayoria.

Aungue mas de un 80% de los siniestros involucran vehiculos motorizados, siguiendo el patrén general que hemos visto en las ciudades/co-
munas del ranking, un 63% de las F&Gs corresponde a este grupo. Mientras — a pesar de ser menos de un 9% de las personas afectadas — les
peatones y ciclistas corresponden a un 35% de F&G. En Independencia,, el transporte publico participa de menos siniestros y deja mucho
menos F&G

De todas maneras, el nivel general de F&G es grave y requiere corregirse con medidas profundas de reduccién de velocidades, entre otras.

FUENTE: Elaboracion, segun base de datos de Conaset, realizada por el Grupo LabVivo curso ICT3543, 2020; elaboracion final de las tablas,
Grupo LabVivo ICT3544 2021, Para nombres ver atribuciones p. 2 de este in aboratorio de Cambio Social.




